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TYPE DU PREMIER AVION PILOTE
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Téléphone : WAGRAM 85-85 - 96-14 - 96.15
Adresse Télégraphiqgue : MORASAUL-PUTEAUX
AERODROME PRIVE & ECOLE D’AVIATION
VILLACOUBLAY (S.-&-0.)

BUREAUX & ATELIERS
PUTEAUX (SEINE)

Téléphone 7 a VELIZY
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TYPE DU PREMIER AVION PILOTE (13%)
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TYPE DU PREMIER AVION PILOTE ('3!‘)
Ecole de Pilotage d'I S T R E S

19 3 3
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ENVERGURE .. . .. .. T . .. enm. 10,565
LONGUEUR TOTALE .. .. .. .. . R L — 6,767
HAUTEUR . .. .. .. .. .. . : . gy ww e 3,605
[ Ailes.. . v wy g . .. .. enm? 18
= \ Ailerons . . " w e g owes : MR — 2,100
. Partie fixe .. . . —_ 1,335
SURFACE { Stabilisateur 3 B . a5k
/ Gouvernail S Partie fixe . .. . . = 0,430 E
\ {  Partie mobile .. .. — 0,422
b VOIE DE L’ATTERRISSEUR .. .. .. . s . en m. 2,000 £
i 3 EMPATTEMENT (des roues a la béquille) .. .. .. . = 5,050 g
MOTEUR ROTATIF “ LE RHONE ” type C .. .. .. 80 CV ;
S Marqie “ LEVASSEUR ”
4 < HELICE Pas . .. .. .. .. .. .. .. .. .. enm. 2,200

Z Diamétre. . .. . s fgi  gw oo 5n gk ea — 2,400
AMENAGEMENT : Biplace, Double Commande.
POIDS A VIDE DE L'APPAREIL.. .. .. .. .. enkil 460 =
PoCy o »uv Sal e 70 kil.
P.U . .. . . .. 170 —
TEMPS DE MARCHE 3 h. environ.

240

POIDS UTILE g
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:_.-:: ( Lo ; Charge par dessus % ¢
H Ailes ?
: ‘I“ Cosfficient | Charge par dessous. .
E ile { Fuselage ..
E  STATIQUES | . | :
Sécurite Surfaces arriére, Direction, Palonnier
H ! Support de moteur (araignée)
3 ( 1.000 métres en. . 6'33"
20 Ascensionnelle - 2 000 . 19°20” 4
VITESSES 3000 s g
PRATIpUES } \ Maximum (prés du sol). 130 Km. h.
Horizontale
\ { Minimum 60 — “
30 PLAFOND THEORIQUE . . .. 4.250 m.
f | Poids & vide de I'appareil. 460 kgs,
Pilote et passager 160 ks
Décomposition * [nsyruments IO—;‘ 240 kgs! 700 kgs g
4o Combustible pour ‘ H
CHARGE / ' 3 heures environ. 70 — / ; \
D'ESSAIS , ( ) s 1B
‘ {sur | . 642 k H
En ligne de vol ; sures roueﬁs By 700 kgs £
. . 8 sur la béquille 58 i 5
k Répartition ¢ ) £ i ‘
\ sur les roues . 600 kgs/ H
Béquill 1 700 kgs £
\ | ek ( sur la béquille 100 —\ & Z
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CHAPITRE I. - Description sommaire. %ﬁ%@%%@m
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4 L’AvioN MoRraNE-SAULNIER type A.R.-S.F.A.-35 Ep. 2 est un

monoplan “'Parasol * biplace & hélice tractive actionnée par un moteur

rotatif de 80 C.V. (Le Rhéne type C).

i

Ses caractéristiques et son encombrement sont portés au tableau de
la page 5.

1y

[. — FUSELAGE

FORME

Les sections de la poutre sont rectangulaires. Les faces latérales sont

planes. Les faces supérieure et inférieure sont arrondies ; sur celles-ci,

SAVSITIBVLS 50 30 IANIY O
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4 la toile est maintenue par des cintres transversaux et des baguettes lon-
il - gitudinales rapportées. Le fuselage se termine : & l'arriére, par une aréte
n verticale portant I'axe du gouvernail de direction ; 4 1'avant, par un arrondi
CI® formé par le capot du moteur et raccordé aux flancs du fuselage.
{

a
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CONSTITUTION (P1. I)

NOILJ3HIQ

La poutre formant la partie résistante du fuselage est constituée par
quatre ]ongerons en spruce, maintenus par des montants et traverses.
Ces montants et traverses divisent la longueur du fuselage en dix travées

croisillonnées verticalement et horizontalement par des cordes & piano,

49V iasnd g

attachées sur des ferrures en téle, fixées elles-mémes par des boulons sur
les pitces en bois. La derniére travée de la queue est renforcée par des
panneaux en contreplaqué sur toutes ses faces. Le fuselage porte, a l'avant,
une pisce métallique appelée téle de moteur, servant & supporter le moteur
(v. Montage moteur).

L'enveloppe du fuselage est constituée jusqu'a la travée du passager
par une toile enduite.

La partie avant est capotée en aluminium sur toutes ses faces (v.
PlL. VI). Ce capotage comprend des panneaux mobiles permettant I’acces
aux magnétos, carburateur, commandes du moteur et de I'avion, etc...
(1 panneau mobile 4 la partie supérieure au-dessus du réservoir d’essence,
| panneau mobile de chaque c4té pour 1'accés des magnétos, 3 panneaux

LR R LT R L R L R R T T R LT EET T T

mobiles au-dessous pour le palonnier) (v. Pl. VI).
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g En outre, deux portes de visite sont ménagées a la queue pour per-
H mettre le montage et la visite des surfaces arriere et de la béquille.
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SETTE . gz 2ER Il est du type M. S. ordinaire c’est-a-dire composé de :
ornz w2 |
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m w s .
zz 18 § 2V latéraux (tube torpédo en acier 75X 25 fourré).
sedz
] n o >
m, 2. @ = :
s 23 " 1 V central (tube torpédo en acier 75X 25).
m o
c
2 . . - .
2 entretoises (acier 23X 25) qui réunissent les sommets des V.
rcIe®TMMoom> 5 2 demi-essieux (tube acier 34<40) articulés sur le V central et
% (L = . i ey . . '
R %%E g§33% ! £ coulissant dans les glissiéres qui terminent les V latéraux.
F® | AT LG ® (] C
s/ 8 20 e S ~ [ . .
:1 °® c;: ;én:::% ; ?']) 2 extenseurs (de 13 m/m) enroulés autour des demi-essieux et de 4
~U X S 8 T 5
g % 2338 § r 4 potences (deux au sommet de chaque V latéral) assurant ainsi |'élasticité
3283 993¢ d > T ;
T RS FI3°C 3 o a latterrissage.
$33 S 9 % g m '
. - -
8§ o ¢ 2 ! 2 roues ‘‘ Standard " 750125 alésage 55.
o 3 =
28§53 33 . y s s g ;
S w3 o 2 amortisseurs ** Houdaille ”” destinés a freiner le retour des extenseurs.
8 o
N =
a > »
” E
o
r
m L’avion est freiné a |'atterrissage par une béquille orientable comman-
o y N . . .
™ dée par le pilote en méme temps que le gouvernail de direction. Des ex-
N tenseurs sont interposés entre le levier de commande de béquille et les
\ P q
o R | H cables allant au palonnier de facon & ne pas bloquer le gouvernail au cas
S ; ] p ¢ pas blog
m W | .4 e = ot la béquille serait coincée au sol.
C
X \ z La béquille est en fréne ; son extrémité inférieure porte un ressort
] p y = 4 lames d’acier qui lui donne une grande souplesse. Elle est articulée en
N\ / sy . s . v . =
Rl son milieu sur son tube de rotation, et son extrémité supérieure est relide
/ = A .
au méme tube par un bobinage d’extenseurs en caoutchouc.
Ce bobinage se fait en dehors du fuselage ; 1’ensemble : béquille,
cable de sécurité limitant la course, est ensuite introduit dans le fuselage
g -
£ et fixé par deux boulons sur le tube de rotation.
Aunn st
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IV. — AILES (Pl. III)
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Le plan en deux ailes, est sans diedre et sans fleche. Il est échaneré
A sa partie centrale, ce qui assure un champ d’observation parfait.

Les ailes sont en forme de trapéze a coins arrondis.
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Elles sont raccordées par des ferrures en téle d’acier, reliant en méme

temps : les ailes, la cabane et le pylone supérieur attache de haubans (Pl

1I).

Leur construction est courante : longerons en spruce de section

double T ; nervures 4 semelles de spruce clouées et collées ; dmes en con-

Yn3sSiHYaLLY

treplaqué ; barres de compression en 2 pitces, en épicéa, toupillées et

2

collées (caissons a section carrée), croisillonnées par une corde & piano ;

arétiers avant en épicéa toupillé ; arétiers arriere en fil galvanisé ; aré-

tiers latéraux en peuplier (Pl. III).

L'entoilage est fixe (cousu et cloué) ; mais & chaque ferrure-attache

)

= de haubans se trouvent, sur les deux faces de 1'aile, des portes de visite en
aluminium qui permettent de changer de haubans ou de ferrures sans
' détoiler laile.

Le profil des ailes est constant sur toute la longueur du plan, sauf

aux nervures extrémes ott il s'amincit légérement.

EENET)4

V. — HAUBANNAGE (Pl. VII)

Chagque aile est maintenue (en plus des points d’attache de la cabane)

en 4 points dont 2 sur le longeron avant et 2 sur le longeron arritre, soit

8 en tout.

En chacun de ces points s’attachent un hauban supérieur et un hauban

inférieur, c’est-a-dire que l'aile est maintenue par 16 haubans.
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o TS : Les ailes reposent, au centre de 'appareil, sur les pylénes de cabane

A T'avant, le pylone est composé de 4 tubes boulonnés & leur som-
met sur une platine en téle d’acier, constituant les arétes d'une pyramide

quadrangulaire ; & l'arriére, le pyléne est formé par un triangle transversal

I nnnnn
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en tubes d’acier, au sommet duquel est également boulonnée une platine
de tole.

Ces platines s’appliquent sur les faces infériecures des longerons
d’ailes. Sur les faces supérieures s'appliquent d’autres platines relides
aux précédentes par des boulons traversant les longerons d’ailes verti-
calement (2 boulons dans 'aile droite et 2 dans I'aile gauche pour chaque

longeron).

Le pyléne supérieur est fixé sur des chapes portées par les platines
supérieures des ferrures de réunion des ailes ot il est fixé par un boulon

4 chaque extrémité.

b) HAUBANS INFERIEURS

Chaque hauban inférieur est constitué par deux cordes a piano,
fixées d’autre part a la partie inférieure du fuselage sur des traverses en

* U " renforcées a cet effet.

En outre, chaque plan de haubans inférieurs est croisillonné d’avant
en arriére et d’arriére en avant par deux cordes & piano attachées éga-

lement sur laile et sur le fuselage.

<) HAUBANS SUPERIEURS

Au-dessus de la cabane et de l'aile est placé le pyléne supérieur (tri-
angle en tubes d’acier, articulé au sommet) servant & l'attache des haubans

supérieurs.

Les 8 haubans supérieurs sont tous constitués par une corde & piano,

sauf les 2 haubans extrémes avant qui sont doubles.

Ils s'attachent en un seul point qui est le sommet du pyléne supérieur,
disposition qui réalise en méme temps le croisillonnement dans les plans
des haubans avant-arriére.

d) FERRURES D’ATTACHE DE HAUBANS
(PL. TIT)

Aux points d’attache, les longerons d’ailes, renforcés de semelles
en téle de duralumin, portent des cavaliers en téle d’acier, fixés par des
boulons. Sur ces boulons sont attachés un hauban supérieur et un hauban
inférieur par l'intermédiaire de deux demi-anneaux en cables. Sur ces
boucles, avant 1'épissage, ont été enfilées les ferrures spéciales, en tdle,

sur lesquelles sont bouclées les cordes & piano haubans.

15
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VI. — ORGANES DE COMMANDE
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a) AILERONS DE GAUCHISSEMENT (PI1. 11I)
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Ils sont métalliques (tubes duralumin) et montés chacun sur trois
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paliers & billes. Ils portent chacun un levier d’entrainement ; ce levier
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est relié par une biellette & un deuxiéme levier goupillé sur un tube-axe

fixé par des paliers & billes au longeron arriére de 1'aile. Ce tube-axe tra-

verse les nervures et aboutit au-dessus du fuselage a un troisitme levier.

Celui-ci est relié par une bielle avec roulements & rotule au balancier de

H3Mvd

la direction.
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b) GOUVERNAIL DE DIRECTION (PI. 1V)

Il est en une piéce, métallique (tubes duralumin) et monté sur rou-

lements & billes.

II est fixé a la boite arriére du fuselage par 2 paliers. Il est également
réuni par un palier a sa partie supérieure, a la dérive verticale. Il poss¢de

un balancier de commande (t6le d’acier emboutie) relié par cables au

palonnier.

i

La dérive verticale, également métallique, est fixée au fuselage par

'intermédiaire de manchons dans lesquels sont serrés et goupillés les

prolongements des tubes d’arétiers avant et arriere de la dérive.

Elle supporte & sa partie supérieure le palier extréme de l'axe du

gouvernail. En outre elle sert & l'attache des haubans du stabilisateur.
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c) STABILISATEUR (PL. 1V)
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Il se compose d’une partie fixe (en une seule pitce) et d'une partie

'

mobile (également en une seule piece). L’ensemble est posé a plat sur la

wozye p " SLale

S E face supérieure de la queue du fuselage, auquel il est fixé par la partie

TIVNYIAN09 NG 39V193Y
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fixe seulement, par I'intermédiaire de 4 oreilles boulonnées sur les lon-

Iu/wog

gerons supérieurs. La partie fixe est, en outre, haubannée par 8 cordes

4 piano (4 dessus et 4 dessous) s’attachant a la partie supérieure de la

dérive verticale d'une part, et & la partie inférieure du fuselage, d’autre

part.




La partie mobile ou profondeur est fixée a la partie fixe, parfaitement
rigide, par I'intermédiaire de 4 paliers a billes boulonnés. Elle posséde
2 leviers de commande (t8le d’acier emboutie) reliés par cbles au relai

(voir direction).

Le stabilisateur est complétement métallique (duralumin).

d) DIRECTION (PL. 1IV)

L’appareil comporte deux postes de pilotage. Chaque poste est cons-

titué, indépendamment des commandes de moteur et des instruments

de bord :
De la: direction actionnant les ailerons de profondeur,
Et du palonnier actionnant le gouvernail de direction.
La direction comprend :

Un levier de manceuvre vertical (ou manche a balai), monté sur le

tube-axe de gauchissement (horizontal). Ce tube-axe est fixé au fuselage

par I'intermédiaire de paliers a billes ; il porte un balancier relié aux bielles
d’ailerons. En outre, & 1'extrémité inférieure du levier de manceuvre ar-
riére, s’attache (3 cardan) une bielle aboutissant au levier du relai de la

commande de profondeur placé sur une traverse inférieure du fuselage

(derriére le passager). De ce levier partent les cibles allant a la profondeur ;

les cables sortent du fuselage & I'extrémité, ot ils sont guidés par des

guides en fibre, fixés aux longerons supérieurs du fuselage.

Le manche & balai porte & son sommet le contact d’allumage

(poussoir vertical).

¢) PALONNIERS (Pl. 1V)

Ils sont métalliques. Ils se composent d'un tube transversal muni

de cale-pieds (courroies), dont l’axe tourne dans un support en téle, en

forme de tronc de céne, fixé au plancher qui est renforcé a cet effet.

Le palonnier arritre est relié au palonnier avant par 4 cables. A I'ex-
P p p

trémité de 1'axe du palonnier avant, sous le plancher, est goupillé un

balancier d’ot1 partent les cables allant au gouvernail.

Ces chbles passent dans 4 guides en fibre fixés aux traverses infé-

rieures du fuselage, au-dessous du pilote et du passager.
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VII. — GROUPE MOTEUR (Pl. V)

a) MOTEUR ET MONTAGE

Le moteur Rhéne 80 C.V., type C, est monté

II est soutenu par son plateau de centrage, boulonné sur la téle de moteur

o
““ en porte a faux

(appelée aussi araignée), laquelle est fixée & I’extrémité avant des longerons
du fuselage. En outre, son axe (prolongement de l'axe du vilebrequin)
est fixé par un moyeu de centrage, lui-méme maintenu par 4 contre-fiches
ou arcs-boutants, boulonnés, d’autre part, aux 4 angles de la téle de mo-
teur (aux raccords avec les longerons du fuselage). Ce moteur a comme
accessolres : une pompe et une cloche & huile, un frein-filtre pour le ré-

glage de l'essence ; I'allumage est double (2 magnétos et bougies doubles).

b) CIRCULATION D’ESSENCE

Réservoir. — L’essence est contenue dans un réservoir de 72
litres placé entre le moteur et le pilote, et fixé sur les longerons supérieurs
du fuselage. Cette quantité correspond & 3 heures de marche environ.
L'essence est naturellement en charge dans les conditions ordinaires de
vol.

La provision d’essence est contrélée au moyen d’un niveau a cadran
placé devant le pilote, sur le tableau des instruments de bord.

Canalisation. — L’essence part du réservoir par la gauche et
aboutit au frein-filtre (dont le débit est réglable). Du frein-filtre 'essence

arrive au carburateur (Tampier).

Une tuyauterie de trop-plein évacue 'excés d’essence du carburateur
hors de I'appareil.

Le robinet de débit d’essence est commandé par une tige & cardan
aboutissant au tableau du pilote.

c) CIRCULATION D’HUILE

Réservoir. — L’huile est contenue dans un réservoir de 17 litres,

placé en couronne entre le moteur et la téle de moteur qui le supporte.

el (65) 40,
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AEROPLANES MORANE-SAULNIER
SFA. 35

Légende:

TOLE DE MOTEUR o
BENZOMETER . Flolteur

MOYEU DE CENTRAGE

GCOURONNE DE FIXATION DU MOTEUR
RESERVOIR D’ESSENGE

TUYAUTERIE D’ALIMENTATION D’ESSENCE
FREIN-FILTRE

TUYAUTERIE D’ARRIVEE AU CARBURATEUR
CARBURATEUR ; I’ TUYAU DE VIDANGE
NIVEAU 4’HUILE

RESERVOIR d’HUILE

TUYAUTERIE D’ALIMENTATION d’HUILE

rXe—=IOMMOCT>

Planche V GROUPE MOTEUR

CIRCULATION ESSENCE-HUILE

M POMPE A HUILE :

N TUYAUTERIE DE LA POMPE AU
- MOTEUR

O CLOCHE A HUILE

P TUYAUTERIE DE NIVEAU D’HUILE

Q MANETTE DE COMMANDE DU CARBURATEUR
R MANETTE DE COMMANDE DU FREIN-FILTRE
S,S)CONTACTS d’ALLUMAGE (doubles) -

T CONTACTS INDEPENDANTS /[ pour chague magnelo )

U COMPTE-TOURS, .-
b,d, e ,e,, bielles reliont les menetles RR' QQ’ /e carburateur 1 el le frein-fillre G

72722

AR R
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Canalisation. — Le réservoir porte 2 sorties d’huile : une d’ali-
mentation & droite, allant a la pompe et une pour le niveau qui est placé
a droite sur le tableau du pilote.

Sur la tuyauterie allant de la pompe au moteur est branchée la tu-
yauterie de la cloche & huile, laquelle est fixée sur le montant du fuselage

au droit du pilote.

Le secteur a 2 manettes (frein-filtre, gaz) est placé a gauche du pilote
et fixé par l'intermédiaire d’une traverse en U de duralumin. Un con-
tact agissant a la fois sur les deux magnétos est placé au sommet du levier

de manceuvre (manche a balai).

Un contact double de sécurité est placé sur le tableau (Pl. VIII).

VIII. — AMENAGEMENT DES POSTES

CHAPITRE II. - changement de Pieces.

i~

.

LTSS

Le détail des pieces de l'appareil figure dans la nomenclature des
piéces de rechange que nous pouvons fournir.
Les principales pieces qui pourront étre changées sans que le retour

a nos ateliers soit nécessaire, sont les suivantes :

MOTEUR. ET HELICE — TOLE DE MOTEUR (ARAIGNEE)
TUBES ARCS-BOUTANTS DE MOTEUR
CAPOTS — ATTERRISSEUR
BEQUILLE ELASTIQUE ORIENTABLE
' SURFACES DE GOUVERNE
ATLERONS, STABILISATEUR, GOUVERNAIL, DERIVE
ATLES COMPLETES, HAUBANS, CABANE
PYLONE SUPERIEUR, BIELLES D’AILERON ET LEVIERS
RESERVOIRS, SIEGES '
DIRECTION ET 'PALONNIERS
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; Nous donnons, dans la partie ‘ Démontage et Montage ', quel-
Z DE PILOTAGE —t ques conseils pour effectuer ces changements, lorsqu'ils ne sont pas néces-
Z [ sités par un accident.
z ] . . ] ) i Si, aprés‘ un service prolongé, on craignait un déréglage de I'appareil,
E Les siéges du pilote et du passager, étant capitonnés (siége, dossier) ‘ consulter le chapitre *“ Réglage " qui donne le moyen de régler & nouveau.
g sont trés confortables. ‘T‘ On vérifiera que les cotes fixes indiquées n’ont pas varié de plus de
E Les pare-brise du pilote et du passager, trés larges, sont trés efficaces. ! 5 m/m. Dans ce cas, on pourra de nouveau employer 'avion. Dans le cas
__§-_ La montée dans I'appareil est facilitée par des marchepieds placés J S contraire, et & la suite d'un accident nécessitant le remplacement ou la
£ sur la droite du fuselage. Un coffre est aménagé dans le fuselage, adossé ‘ réparation de piéces, nous consulter avant d'effectuer ces réparations. H
_5_ au poste arriere de pilotage. ‘ Par exemple, si une aile est détériorée, on devra la remplacer et ne pas £
5 De ceei, it surtont de 1o visihilitd parlaite gie Jo Parasal Motanes ; = essayer une réparation lo/cale,. faite sans détoiler 1aile complétemfnt,
g Saulnier type AR, laisse & ses passagers, il résulte qu'il est l'appareil- } ‘ E attendu que, sans cette précaution, on ne peut se rendre compte' de l'im- E
2 école et de tourisme idéal ; sa solidité, son excés de puissance, son grand i ! | Hetiunes 08 de'!'étendue réel.l ey domn’uage. s
E-  doare de vitese 6t avses son vilotage font de lui un appareil siir et agréable. w Il peut arriver quun accident, anodin en apparence, semble ne néces-
] X ‘ siter que le remplacement de piéces non essentielles, chose que le pilote
: | peut juger pouvoir effectuer par ses propres moyens, alors qu’en réalité,
E J, il se peut que des piéces de premiére importance aient subi des efforts
H A suffisants pour amorcer des ruptures et soient, de ce fait, & remplacer
g ! z également.
Z S T { ] Nous conseillons aux pilotes, dans leur propre intérét, d'observer scru-
] e {9 S puleusement cet avis.

1> DEMONTAGE ET MONTAGE
a) MOTEUR

Retirer I'hélice. — Enlever le frein de I’écrou du moyeu. Dévisser

I"écrou de blocage. Visser 1'écrou différentiel.
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Avant de remonter I'hélice, graisser légérement le céne pour faciliter

le démontage ultétieur.

Enlever le capot du moteur. — Défreiner le tendeur et retirer
le cible qui ceinture le capot. Enlever les 4 boulons d’attache (boulons
de 6). Retirer le bouchon du réservoir d’huile. Retirer le capot vers I'avant.

Démonter les magnétos et la pompe & huile.
Dévisser les raccords de tuyauteries d’essence et d’huile sur le moteur.
Démonter les tiges de commande du carburateur.

Avoir soin auparavant de fermer tous les robinets des réservoirs et
de placer sous les raccords un récipient pour recueillir I'essence et Ihuile

qui, sans cela, pourraient se répandre dans le fuselage.

Caler le nez du moteur au moyen d'une chandelle portant sur le sol.

Enlever les 4 boulons de 8 fixant le moyeu de centrage aux arcs-boutants
Déboulonner le plateau du moteur (12 boulons de 6).

Procéder dans l'ordre inverse pour le remontage, freiner le bouchon

de vidange du réservoir d’huile apres serrage.

CHANGEMENT DE TOLE DE MOTEUR
(Araignée)

A la suite d'un capotage en pyléne, il faut vérifier que l'araignée
n'est pas cintrée en dedans du fuselage. Si I'accident se réduit & ce dom-
mage, on pourra changer 'araignée qui est fixée aux longerons du fuselage
par douze boulons (3 & chaque longeron) et qui est démontable.

Au préalable, on démontera :

Le moteur, le réservoir d’huile et les capots; latterrisseur, aprés

avolr placé 'appareil sur des tréteaux (soutenir les ailes).

Le pylone avant de cabane.
Procéder dans l'ordre inverse pour le remontage.

b) CAPOTS

Capot moteur. — (V. paragraphe précédent). Avant le remon-
tage du capot moteur, garnir de feutre la gorge extérieure du cintre sup-
port (en tube rognon).

Les panneaux mobiles (1 au dessus et 2 sur les c6tés) sont fixés aux

capots fixes a l'aide de tringles en tube, enfilées dans des charnitres.
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Les portes de visite du dessous coulissent dans des glissiéres et sont
verrouillées.

Capots de fuselage. — Les capots fixes sont vissés sur des lattes
en bois garnissant le fuselage.

¢) ATTERRISSEUR

Placer deux tréteaux parallélement & I'axe du fuselage et sur ces
tréteaux un madrier soutenant le fuselage par des points d’appui sur les
longerons, de fagon & décoller les roues du sol.

Roues et demi-essieux. — Placer des cales sous les glissiéres
des V latéraux, Retirer les roues aprés avoir enlevé les boulons qui gou-
pillent les chapeaux-butées. Dérouler les extenseurs retenus par des bou-
lons de 6 sur les oreilles portées par les glissiéres. Retirer la baguette en

bois fixée sur le demi-essieu.
Enlever 1'axe d’articulation retenu par une chainette.
Retirer les demi-essieux vers |'extérieur.

Retirer les 6 boulons de 10 qui fixent I'atterrisseur aux ferrures du
fuselage.
Procéder dans l'ordre inverse pour le remontage.

ENROULEMENT DES EXTENSEURS

Prendre un extenseur de 13 m/m de diamétre et de 3 m 350 de lon-
gueur entre les axes des cosses. Boulonner I'une des extrémités (boulon

de 6) sur une oreille de glissitre. Enrouler en tirant fortement de la fagon

indiquée par le croquis de la planche II, c’est-a-dire de facon & obtenir

3 enroulements doubles.

NOTA. — Bien que latterrisseur ne soit pas réglable, on pourra, avec
un fil a plomb, U'appareil étant en position de réglage (fuselage horizontal,
efc.) et les ailes bien réglées, s’assurer que I'axe des demi-essieux se trouve
a 140 7 en arriére de la verticale de I'arétier avant des ailes.

d) SURFACES DE GOUVERNE
AILERONS

Démonter les bielles de renvoi reliant les leviers placés au milieu des

ailerons, aux tubes-axes de commande, fixés en avant, sur les longerons
de l'aile.
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Déboulonner les brides fixant les coussinets en bois des trois paliers
a billes (3 boulons de 4 & chaque), fixés sur l'aile.

Procéder dans I'ordre inverse pour le remontage.

STABILISATEUR

Retirer les axes des tendeurs a chape fixant les cables de commande
aux balanciers de la partie mobile

Repérer et attacher les quatre cables ensemble de fagon 4 éviter qu'ils
ne rentrent dans le fuselage o1 il serait difficile de les rattraper.

Déboulonner les 4 paliers fixés & la partie fixe du stabilisateur chacun
par deux boulons de 5.

Pour retirer le plan fixe. — Détacher les 8 haubans reliant le
plan fixe au fuselage et a la dérive.

Déboulonner . les 4 boulons de 5 fixant la partie fixe aux longerons

supérieurs du fuselage.

GOUVERNAIL

Retirer les axes des tendeurs a chape fixant les cables de commande
au balancier du gouvernail.

Repérer et attacher ensemble les deux cables.

Déboulonner les 2 paliers fixés a I'extrémité du fuselage par 4 boulons
de 5 et le palier fixé i la partie supérieure de la dérive par deux boulons

de 5 également.

Pour retirer la dérive. — Desserrer les 2 boulons de 4 des col-
liers des manchons de raccord dans le fuselage.

Retirer les 2 goupilles coniques de 4.5.
Pour remonter, procéder dans 'ordre inverse.

BEQUILLE ORIENTABLE

Lever le fuselage et le poser sur un tréteau au droit des fleches rouges

“ lever ici " ; ouvrir les portes de visite arriere.

Retirer le boulon de 8 fixant la bobine de I'extenseur sur le tube de
rotation ; retirer ensuite le boulon de 10 fixant la béquille a I'extrémité
du tube de rotation. L.’ensemble, béquille et extenseur, sort monté du

fuselage.

Procéder dans I'crdre inverse pour le remontage.

HRRRRRRRRNRRRRERRREND i
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RESERVOIRS

Réservoir d’huile (a I'avant, sous le capot-moteur).

Enlever I'hélice, le capot du moteur (v. § a) et les portes de visite.

Dévisser les raccords de tuyauteries d’huile (robinet de départ
et niveau).

Protéger les orifices.

Déboulonner les pattes de fixation (pour le boulon du milieu qui
est celui de I'arc-boutant supérieur droit de moteur, enlever seulement
I’écrou).

Avant le remontage, changer le feutre garnissant le passage des tu-
yauteries a travers la téle de moteur et freiner le bouchon de vidange,
et le gros robinet, & 'ouverture.

Réservoir d'essence.

Soutenir les ailes avec des tréteaux et détendre les haubans inférieurs
avant.

Démonter les capots supérieurs.

Enlever le pylone avant de cabane en soulevant l'aile, de fagon a
dégager la platine supérieure sans enlever complétement les boulons,
ce qui obligerait & démonter aussi le pylone supérieur.

Dévisser les raccords de tuyauteries d’essence et de commande de
robinets.

Protéger les orifices.

Retirer les 4 boulons de 5 de fixation.

our le remontage, procéder dans |'ordre inverse.
Pour 1 tage, procéder dans |

g) AILES ET CABANE
DEMONTAGE

Placer des tréteaux sous les ailes.

Démonter tous les haubans, supérieurs et inférieurs.

Démonter le pyléne supérieur. Retirer les 4 boulons de 8 réunissant
les ailes & I'avant et les 4 boulons de 6 les reliant a I'arriére.

Enlever les ailes.

Démonter les capots supérieurs avant.

Déboulonner les quatre boulons de 7 fixant le pyléne avant de cabane

et les 2 boulons de 7 fixant le pylone arriére.

MONTAGE

Monter le pyléne avant de cabane (fixé au fuselage par 4 boulons

de 7).
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Monter le pyléne arriére de cabane (fixé au fuselage par 2 boulons
de 7).
Placer 2 tréteaux de chaque c6té du fuselage : y poser les ailes.

Poser les platines supérieures de réunion des ailes.

Passer les 4 boulons de 8 & I'avant et les 4 boulons de 6 & 'arriére,
Monter le pyléne supérieur fixé sur les platines de réunion par 2 boulons

de 7.

Monter les haubans supérieurs fixés par leur tendeur 3 chape au

sommet du pylone supérieur.

NOTA. — Bien que le pyléne supérieur puisse pivoter autour de ses
altaches, il faudra monter les haubans en opérant des 2 c6iés & la fois pour
éviter ce pivotement.

Attacher les haubans inférieurs au fuselage et les croisillons des haubans
(par leur tendeur a chape), d'aprés le schéma de la Planche V1, goupiller,
bloguer, freiner aprés réglage.

nununnumm

FERRURES D’AILES

Des portes de visite prévues dans l'entoilage (dessus et dessous), a
chaque point d’attache des haubans, permettent de démonter facilement
les boucles en cables auxquelles sont fixés ces haubans, et aussi les fer-

rures en tdle d’acier boulonnées sur les longerons d’ailes.

2° REGLAGE
: o) PRECAUTIONS

Mettre sous l'atterrisseur (sommet des V latéraux) des cales en bois,
de fagon & décoller les roues du sol (ceci pour éviter le balancement dé
aux pneus).

Placer des tréteaux sous les ailes et sous le fuselage de facon & obtenir,
a peu pres, la ligne de vol.

Vérifier I'horizontalité transversale du fuselage & 1'aide d'une régle
A niveau assez courte pour pouvoir étre placée sur les longerons supé-
rieurs du fuselage (apres avoir enlevé les capots supérieurs,).

Vérifier également 'horizontalité de la partie fixe du stabilisateur.

Vérifier I'horizontalité longitudinale du fuselage par les longerons
supérieurs qui doivent étre horizontaux lorsque I'appareil est en ligne de
vol.

b) REGLAGE DE LA VOILURE (Pl. VII) ET DE
LA CABANE

Avions a moteur Le Rhéne, 80 C.V. ou 120 C.V.

Aéroplanes MORANE-SAULNIER

REGLAGE D'AILES

HAUBANNAGE

PLANCHE VII

Type ‘AR,,

SFA 35

el norizonTAux

4

Longerons ou Arétiers droits el gauchesbien en ngne droitz,

NincioEncE B

S

HORIZONTALE \

PRRTIE FIXE DU STABILISATEUR HORIZONTALE

urs du lisslage korizowTaux

e

Nwincioence 57

[ worizawra

T

transversalement

averses horizoNTALES

REGLAGE DE LA PARTIE CENTRALE

Lécende:

Repéres

.d°

extrémes £ cordes
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o:
" 0k
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Principe. — Les ailes doivent étre réglées de telle fagon que toutes
les cordes sous nervures soient contenues dans un seul plan, A. B. C. D.
(Plan VII) les longerons étant par conséquent paralleles & ce plan. L'in-
cidence de ce plan, en vol, c’est-3-dire sur I'horizontale, est de 5 0/0.

Opérations. — Mettre la voilure en place approximativement
(longerons et arétiers horizontaux) en dégauchissant les arétiers avant et
arriére, qui doivent étre paralltles, en ayant soin de ne donner aucune
fleche en arriére aux ailes. Régler ou déterminer d’abord la position de
288
c%’1“{'1el;“f?‘kco'f;zrhgrizontale 25 m/m (distance de ’arétier avant a

£ atdle dd moteur) et ™M) m/m 4 la verticale de 1'axe des
demi~essgeux (PL. VID). ol

la partie centrale de la voilure.

alan

Vérifier la cote verticale (653 m/m), c’est-a-dire la distance de 1'arétier
avant d'aile aux longerons supérieurs du fuselage. (Démonter le capot

moteur et les capots supérieurs).

Vérifier I'incidence a 1'aide de la régle construite d’aprés le croquis
de la PL. III. Régler, s'il y a lieu, par les tendeurs du pyléne arriere.

Avec un fil & plomb, vérifier que le centre de la voilure est dans I'axe
vertical de symétrie de l'appareil, c’est-3-dire vérifier : que la ligne de
raccord des ailes (sommets des pylénes de cabane), le nez du moteur, le

gouvernail et le fil 2 plomb, sont dans un seul plan.

Mettre les ailes & I'incidence, sur toute leur longueur, & 1'aide de la
regle, en observant que les longerons doivent rester horizontaux et dans

le prolongement 'un de lautre.

Agir sur les tendeurs des haubans en corde & piano en commencant
par le centre de I'appareil. Tendre normalement. Les haubans tendus

correctement doivent vibrer sans donner de sons sensibles & 1'oreille.

Tendre également les cordes qui croisiilonnent les haubans, d’avant
en arriére et d’arriére en avant.

Aprés cette opération, vérifier une derniére fois toutes les cotes pré-
cédentes et en plus vérifier la symétrie de I'appareil, en pigeant de chaque
c6té la distance de I'extrémité de la nervure-rive d'aileron au dessous du
tube-axe du gouvernail. Bloquer tous les contre-écrous ; goupiller tous
les axes et freiner les tendeurs.

NOTA. — La compensation du couple-moteur se fait par le gouvernail
de direction.
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¢) AILERONS (Pl. 1V)

Mettre le levier de manceuvre (manche a balai) vertical. Le fixer.
Placer les ailerons de fagon que leur arétier arritre se trouve légérement
au-dessous de l'arétier de I'aile (15 m/m pour l'aileron droit, 18 m/m pour

'aileron gauche).

A

Régler la longueur des bielles de fagon & obtenir une course totale
de 140 m/m dont 60 m/m en dessus et 80 m/m en dessous de 1’arétier de
I'aile. Dans ces conditions, 'axe supérieur des bielles de commande allant
du fuselage a la voilure se trouve & une distance verticale de 40 m/m de

la toile de I'aile. Bloquer les contre-écrous.

STABILISATEUR (PL. 1V)

a) Partie fixe. — La partie fixe du stabilisateur doit étre hori-
zontale en ligne de vol. Aprés réglage de la voilure, dégauchir la partie

fixe du stabilisateur avec l'aile.

b) Partie mobile. — Régler les cables de profondeur de fagon
que, l'appareil étant en ligne de vol (fuselage horizontal), le levier de
manceuvre (manche & balai) soit vertical et la profondeur horizontale

(c’est-a-dire incidence nulle).

Vérifier que pour un tel réglage l'arétier de fuite des volets de
profondeur dispose d'une course de 180 7}, environ au-dessus et de
150 %, au dessous de cette position moyenne, étant entendu que les cables
sont attachés sur les guignols des volets dans les trous les plus voisins
de I'axe.

On peut régler la sensibilité des | volets de profondeur en attachant
les cables de profondeur plus ou moins loin de l'axe sur le guignol
(a trois trous) de commande des volets ; la multiplication maximum est

obtenue en employant le bras de levier minimum.

NOTA. — Si l'avion a tendance au régime de sustentation (a 1,000
tours environ pour le 80 C. V. Rhéne), a cabrer ou a piquer, c'est-a-dire
que le manche a balai pousse ou tire dans la main a ce régime il faut :

10 Vérifier que la toile du stabilisateur est bien tendue. Dans le cas

contraire, réentoiler et enduire.

20 Vérifier que la voilure a bzen 5 % d’incidence et vérifier sa position

et son réglage.
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30 Visiter Uintérieur du fuselage et s'assurer que les croisillonnements
sont bien tendus, les longerons supérieurs devant étre rectilignes horizonta-
lement lorsque I'appareil est en ligne de vol

GOUVERNAIL (Pl. 1V)

Placer les palonniers perpendiculaires en plan a l'axe du fuselage.
Placer le gouvernail de fagon que son arétier arriére soit 4 30 m/m &
droite de I'axe du fuselage.

Régler la tension des cébles sans rigidité.

NOTA. — Si, en vol, le pilote s'apercevait que Uappareil vole droit
avec le levier de manceuvre légérement a gauche, il faudrait diminuer la
compensation du gouvernail. Au contraire, si le levier, dans les mémes
conditions, pousse d droite, il faudrait augmenter légérement la cote de
compensation, a droife.

Si les cdbles sont convenablement réglés, les commandes doivent étre
douces et sans point mort. Ces cdbles ne doivent pas étre tendus rigides ; de

méme les cdbles de liaison entre palonniers.

d) REGLAGE DE L'HELICE

Vérifier que I’hélice tourne dans un plan bien perpendiculaire & I'axe
du fuselage. Pour cela, mesurer la distance horizontale d'une pale & un
point fixe de I'appareil ou de tout autre solide (entretoise d'atterrisseur,
escabeau, caisse, par exemple). Faire faire un demi-tour et répéter 1’opé-
ration pour la deuxi¢me pale ; la cote observée doit étre la méme dans les
deux cas. (Prendre des points bien symétriques sur I'hélice.) Si elle differe,
en rechercher la cause :

Voir le montage du moteur (boulons de fixation bien serrés ; montage
correct de I'araignée, des arcs-boutants ; nez de moteur bien centré et
bien dressé etc...).

Si I'on ne trouve rien au moteur, le défaut provient de ’hélice elle-
méme.

Revoir la fixation sur son moyeu, et la fixation du moyeu sur le nez
du moteur. Un défaut de dressage des faces du centre de I'hélice peut
provoquer la différence. Sinon c’est que I’hélice n’est pas symétrique
et 1l convient de la remplacer car dans ce cas elle provoquerait des vi-

brations dangereuses.

NOTA. — Une hdlice bien appropriée doit ‘tourner & 1170 tours &
plein moteur, au point fixe, ot 1200 & 1210 en vol (pour moteur 80 C. V.
Rhéne).
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1© CONDUITE DU MOTEUR — PILOTAGE

a) MOTEUR

Les différents régimes du moteur 80 C. V. Rhéne indiqués sur une

plaquette posée prés du compte-tours sont :

1200 tours.

—  maximum. . . 1250 —

Régime normal .

— dangereux . . 1300 —

1o Allumage. — Vérifier la bonne fixation des fils électriques
Nettoyer avec un chiffon la couronne de distribution en ébonite (sur le
plateau de l'arriére du moteur).

Vérifier les bougies (encrassement, porcelaine cassée, écartement

des électrodes). Nettoyer les charbons des magnétos.

Nettoyer les rupteurs des magnétos.

20 Mise en marche. — S’assurer que le contact est coupé. Ouvrir
en grand le pointeau d’essence, la manette des gaz et le frein-filtre. Cons-

tater que l'essence coule par le trop-plein du carburateur, en dehors de

I’appareil, en dessous du plancher.
Refermer & moitié¢ la manette d’essence (frein-filtre).

Mettre les contacts et lancer a la main. Régler la marche du moteur

par le frein-filtre.

Si par ce procédé, on n’obtient pas une marche régulitre du moteur,

ouvrir le frein-filtre en grand et régler au pointeau.

Si, de toute fagon, le débit d’essence n'est pas satisfaisant, vérifier

la canalisation.
Vérifier le ralenti du moteur et le bon fonctionnement des contacts.

Vérifier que, lorsque le moteur tourne au sol, les robinets pointeaux
ne se vissent ou ne se dévissent pas tout seuls par les trépidations ; de
méme pour les presse-étoupe des robinets.

Avant le départ vérifier par les projections d’huile & I'intérieur du
capot du moteur (échappement) que le graissage est satisfaisant.

Si le graissage ne se fait pas malgré qu'on aura constaté qu'il y a des

pulsations & la cloche & huile, il faudra démonter et visiter la tuyauterie
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d’huile, car, par exemple, la tuyauterie de la cloche au moteur peut étre

bouchée, tout en ne ’étant pas de la pompe 4 la cloche.

En hiver faire le plein avec de I'huile chauffée au bain-marie a 40°°

, b) PILOTAGE

LR LR L R TR LT T R AR L ]

Départ. — L’appareil vire facilement au sol grice & sa béquille
orientable ; il est cependant nécessaire de faire la manceuvre dissociée :
gauchissement a l'inverse du pied ; exemple : pour virer a droite : pied &

i droite, gauchissement a gauche, manche a balai légérement en avant.

Lorsqu’on est arrivé au point d’ott I'on veut prendre le départ (tou-
Ve jours face au vent) placer la direction au miliew (position neutre) puis
mettre tous les gaz.

Pour obtenir que la queue de I'appareil se léve pousser légérement
le manche & balai en avant. En méme temps pousser légérement le pied
droit en avant pour compenser le couple moteur.

Lorsque la ligne de vol est obtenue, ramener trés doucement le man-

che a balai & la position verticale, méme lorsque 1’appareil roule encore

sur le sol.

L’appareil décolle seul lorsqu'il a atteint sa vitesse de vol.

Vol. — Les commandes de I'appareil sont trés sensibles. En vol
pour virer, conjuguer l'action du gouvernail avec celle des ailerons de
gauchissement.

Exemple : Pour virer & gauche, pousser légérement le manche & balai
4 gauche et mettre le pied gauche en avant. L’appareil bien réglé doit
tenir sa ligne de vol horizontale, le moteur tournant aux environs de 1000
tours.

Dans la descente avec moteur coupé, fermer le frein-filtre des deux

tiers de sa course ; mettre le contact de temps en temps pour briler I'es-

sence et ne pas trop laisser refroidir le moteur.

Dans une descente avec moteur simplement ralenti, fermer le frein-

filtre du tiers de sa course environ ; accélérer de temps en temps le moteur

pour éviter I'encrassement des bougies.

Le réglage de I'essence devra étre corrigé au-dessus de 2500 metres
a l'aide du frein-filtre (réduire 'arrivée d’essence).

Atterrissage. — Pour atterrir, réduire les gaz et fermer le frein-

filtre en proportion pour obtenir le ralenti du moteur.

N

Planer sans piquer trop rapidement jusqu’a 5 meétres du sol ; a ce

moment : couper par le contact du manche a balai en remettant un peu
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" de gaz, de facon i avoir son moteur prét & donner un effort immédiat en

cas de coup de vent au sol ou impossibilité d'atterrir (trop long, trop court
ou mauvais terrain) remettre le contact par intervalles. A 2 métres du sol,
se préparer a atterrir en cabrant progressivement et trés doucement 1'ap-
pareil pour obtenir le freinage maximum jusqu'a 50 ¢/m du sol et 1a :
redresser franchement, de fagon 4 ce que la béquille touche le sol en méme
temps que les roues.

Pendant toute cette manceuvre, agir sur le contact pour obtenir que

le moteur ne s’arréte pas complétement.

Aprés chaque vol couper les contacts et fermer I'essence au pointeau.

2° ENTRETIEN ET VERIFICATION _
a) MOTEUR

Vérifier périodiquement, aprés démontage, que tous les conduits
et orifices de graissage ne sont pas bouchés, en particulier les rainures des
axes de téte et surtout de pied de bielles.

Gratter légérement la partie supérieure des pistons, le fond et les

rainures des segments.

Avec de la toile émeri fine, nettoyer les ailettes des cylindres qui ne

doivent jamais montrer aucune trace de rouille.
Graisser les magnétos toutes les 15 heures.

Roder les soupapes toutes les 30 heures.

Remplir d’huile de ricin les amortisseurs (Houdaille) toutes les 25

heures.

Changer les durits des canalisations d’huile et d’essence.

Vérifier fréquemment le serrage des tubulures d’admission du mo-

teur, le serrage du carburateur et ses tuyauteries, les bougies, les charbons

= des magnétos, les vis platinées et dispositif de rupture des magnétos.

Vérifier les culbuteurs et leurs tiges.

Planeur. — Avant chaque sortie le pilote doit vérifier complétement

son avion :

Fixation du moteur sur I’araignée et des arcs-boutants sur l'araignée

et le moyeu de centrage.
Fixation de I'hélice et de son moyeu.

Fixation du capot-moteur (cible, tendeur et boulon).

Constater que 1'axe des demi-essieux est goupillé et que la chainette
est attachée.
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Fixation des chapeaux butées de roues, des attaches d’extenseurs.

S'assurer du bon graissage des moyeux de roues qui doit se faire au
moyen de la pompe Técalémit.

S'assurer que les pneus sont convenablement gonflés.

Bonne rigidité du stabilisateur. Vérifier les haubans et le gouvernail.

Fixation de tous les haubans en corde & piano, axes goupillés, tendeurs
freinés, etc.

Fonctionnement correct de la béquille orientable, articulation, cable
de sécurité ; fonctionnement des commandes de gouvernail (cables, axes
goupillés, tendeurs freinés), fonctionnement des commandes de stabili-
sateur (cables, axes goupillés, tendeurs freinés), fonctionnement des com-
mandes des ailerons (axes goupillés, contre-écrous bloqués).

Raccords des tuyauteries d’huile et d’essence.

Serrage des fils d’allumage sur magnétos et bougies.

Aprés chaque sortie. — Par les portes de visite, visiter l'intérieur
du fuselage et les organes de commande qui s’y trouvent.

Graisser soigneusement toutes les articulations et tous les paliers
de commande.

Nettoyer le capot du moteur.

Si I'appareil doit rester un certain temps avant de sortir soulager
les roues et les extenseurs en plagant des cales ou des vérins sous les V

latéraux de l'atterrisseur

Par temps froid, vidanger I’huile : un houchon se trouve & la partie
inférieure du réservoir. Ce bouchon doit étre freiné aprés serrage.

Entretenir trés propres et exemptes de taches d'huile les toiles de
I'avion.

Enfin revoir complétement le réglage de I'appareil

3> TRANSPORT

Le plan sera démonté et les deux ailes,qui le composent seront placées
sur une remorque de fagon & encadrer le fuselage qui sera lui-méme fixé

par les extrémités des essieux (roues démontées) et par la béquille.

Si les haubans sont seulement détachés du fuselage et du pyléne
supérieur et par conséquent restent fixés aux ailes il faudra faire attention

que dans le transport ils ne crévent pas la toile.
Caler les ailerons de fagon & les empécher de tourner. Les pylénes

de cabane resteront fixés au fuselage. Le pyléne supérieur sera la seule

piece complétement démontée. (Attention & ne pas I'égarer.)
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